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Обоснование ТП и Стратегическая 
рамочная структура СТСТ

 В Стратегии ЦАРЭС по транспорту и содействию торговле 
(СТСТ) до 2020 года, принятой в октябре 2013 года, 
прописаны две стратегические цели:
 Расширение торговли: 

 Содействие перемещению через границы пассажиров и грузов, 
либерализация торговли и торговля в сфере энергетики за счет обеспечения 
транспортной связанности 

 Повышение уровня конкурентоспособности: 

 Усовершенствование транспортной инфраструктуры, развитие 
конкурентоспособных коридоров по всему региону ЦАРЭС, а также 
сотрудничество в сфере энергетики за счет обеспечения транспортной 
связанности 
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Направление инвестиций в ЦАРЭС 

 Инвестиции

 247 млн. дол. США в 2001г. по 6 проектам

 24.6 млрд. дол. США по 156 проектам до 2014г.

 43.4 млрд. дол. США планируется на период 2014-
2020гг. по 108 новым проектам.

 Направления

 Усовершенствование транспортной и логистической 
инфраструктуры (сеть мультимодальных коридоров)

 Повышение эффективности деятельности по 
содействию торговле и транспорту (услуги по 
пересечению границ, а также повышение 
операционной и институциональной эффективности).
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Цели проекта 
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 Устранение связанных с таможней барьеров при транзите через 
коридоры ЦАРЭС . 

 Создание Регионального механизма транзитных гарантий (Гарантийный 
механизм ЦАРЭС) для продвижения внутри-региональной торговли среди 
стран ЦАРЭС.
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Конкретные цели

 Определить основные коридоры ЦАРЭС и их операционные 
характеристики, относящиеся к транзиту;

 Определить основные препятствия в рамках системы текущего 
транзита;

 Сделать рекомендации по Региональному механизму 
транзитных гарантий – ГАРАНТИЙНЫЙ МЕХАНИЗМ ЦАРЭС (ГМЦ)

 Определить законодательные и регуляторные требования для
Гарантийного механизма ЦАРЭС (ГМЦ);

 Рекомендовать систему ИКТ в поддержку Гарантийного 
механизма ЦАРЭС; 

 Определить ПИЛОТНЫЙ КОРИДОР для апробирования 
транзитного режима с участием двух или более стран
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Резюме по наработкам и по 
программе
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Pilot Коридорs

Пилотные коридоры 
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Альтернативные варианты

 Вариант A: Коридор 1: Субкоридоры 1b и 1c с 
участием Казахстана, Кыргызской Республики и КНР.

ППГ Хоргос/Коргас между КАЗ и КНР

ППГ Торугарт/Торугарт(Toпa) между КГЗ и КНР

 Вариант B: Коридор 2: Субкоридор 2a с участием
Азербайджана и Казахстана

 ППГ Алят/Aктау с морским переходом 
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Вариант A: Коридор 1
Субкоридоры: 1b и 1c

11



1212

PAKISTAN

1

2

3

4

Коридор: 1b

Коридор 1c

1

2

3

4

Урумчи

Алматы

Бишкек

Астана

Основные коридоры 1b и 1c 

Коридор 1 ЦАРЭС



13



Обоснование для отбора

 Плотность дорожного движения

 Объем торговли в физическом выражении

 Объем торговли в стоимостном выражении

 Экономическая важность
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Плотность дорожного движения



Плотность автодорожного движения (AADT) вдоль коридоров 
ЦАРЭС
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Стоимость и объем торговли 



Стоимость внутри-региональной торговли между странами 
ЦАРЭС (тыс. дол. США) 2014† 
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• Источник: расчеты МТЦ, основанные на статистических данных КОМТРЕЙД ООН.
NA=нет данных
* = Данные партнеров (зеркальные)
† = нет данных по Афганистану и  Кыргызской Республике, 2014. Поэтому использовались 
данные за 2013 год. (Только в матрице)

по Афганистану и



Стоимость внутри-региональной торговли между странами 
ЦАРЭС (млрд.дол.США) в 2014г., включая КНР

19

40.5

13.2

12.7



Объем  внутри-региональной торговли между странами 
ЦАРЭС (тонн) в 2013г.
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• Источник: расчеты МТЦ, основанные на статистических данных КОМТРЕЙД ООН.
• † = Репрезентативная выборка величин, полученных из 3-5 наиболее ценных, экспортируемых в 

двустороннем порядке, товаров для каждой страны. Составляет не менее 66.67% от общего объема 
двустороннего экспорта. 

NA=нет данных
• = Данные партнеров (зеркальные)
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Экономическая важность и 
вопросы роста
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Коридор 1 

КАЗ КГЗ

1a 1b 1c

СУАР

• Наиболее  стратегически важный коридор ЦАРЭС соединяет КАЗ и КГЗ с 
СУАР (КНР) 

• Торговля между Казахстаном и СУАР = 22,81 млрд дол. в 2013 году. 
• 51% от общего объема торговли с СУАР (КНР)
• 1b и 1С проходят через густонаселенные центры, такие как Урумчи, 

Алматы, Бишкек и Астана.
• АБР создает экономический Коридор Бишкек-Алматы



Будущее

 «Один пояс, одна дорога»

 Экономический коридор Китай-Пакистан (CPEC)
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Предлагаемый КНР « Новый шелковый путь»
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Источник: Новостное Агентство Синьхуа
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Планируется, что 
через север, центр и юг 
СУАР пройдут три 
коридора
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Экономический 
коридор 
Пакистан-Китай
1 Магистраль Гуадар-

Худжераб

Длина – около 2 395 км

От 2 до 6 полос

Ширина полосы 3,65 м

Проектная скорость 70-120 

км/ч

Предполагаемая 

стоимость – 1 200 млрд. 

рупий



Вариант B: Коридор 2
Субкоридор 2a.
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Два проекта на весь 

коридор
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Обоснование 
 Плотность дорожного движения указывает на большие 

торговые потоки вдоль Коридора 2 с высоким уровнем 
плотности дорожного движения в сторону Грузии и 
Европы. 

 Потенциал для развития более тесных связей с Европой 
через Грузию

 Азербайджан имеет очень хорошо развитую систему для 
транзита, который функционирует в пределах региона

 Создание нового порта Алят близится к завершению. 

 Есть планы по развитию Западно–Восточного Коридора 
через сухопутный маршрут из Казахстан в КНР. 

 Это Коридор ТРАСЕКА. 
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Пилотная фаза:
График реализации

 Фаза 1: Дизайн проекта
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 Фаза II: Тестирование пилотной фазы
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Пилотная фаза:
График реализации
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Самая свежая информация

 На Заседании Комитета таможенного сотрудничества в 
Сингапуре в сентябре было решено представить на 
рассмотрение заседания высокопоставленных 
официальных лиц, которое намечено на  25-ое октября в 
Пакистане, в Исламабаде, вопрос о проведении пилотного 
проекта по региональной транзитной системе, в том 
числе вопрос о гарантийном механизме (RTGM). 

 На Заседании высокопоставленных официальных лиц была 
принята и одобрена Схема пилотного проекта. 
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БОЛЬШОЕ СПАСИБО ЗА ВАШЕ 
ВНИМАНИЕ


