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Необходимость в целевых показателях 
• Дорожно-транспортные происшествия занимают 8-е место в 

мире среди главных причин смерти людей 

• Занимают 6-е место в Центрально-Азиатском регионе 

• Цель 2020 года, поставленная Десятилетием действий ООН по 
безопасности дорожного движения заключается в 
"стабилизации и снижении" смертности вследствие ДТП 

• Цель устойчивого развития 3 включает целевой показатель 
3.6  
“К 2020 г. сократить вдвое количество смертельных случаев 
и травм в результате дорожно-транспортных происшествий” 

 



Для чего нужны целевые показатели? 

Они позволяют сфокусировать стратегию БДД 

Исследования и опыт ЕС показывают, что долгосрочные цели и 
целевые показатели обеспечивают: 

• Усиление политической воли и ответственности  
заинтересованных сторон 

• Улучшение управления стратегиями и программами 

• Повышение качества программ по безопасности 

• Улучшение уровня безопасности, в особенности, когда ставятся 
амбициозные цели 

• Улучшение использования государственных ресурсов 

• Повышение мотивации заинтересованных сторон 



ГЛОБАЛЬНЫЕ ЦЕЛЕВЫЕ 
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Источник: Глобальный доклад о 
статусе безопасности дорожного 
движения за 2013 и 2015 гг., Женева, 
Всемирная организация 
здравоохранения 

Оценочные данные о смертности в результате ДТП на 100 000 
населения в странах ЦАРЭС, Великобритании, Швеции и Сербии в 

2010 и 2013 гг. (ВОЗ) 



Исследование целевых показателей 

• Международная программа оценки дорог (iRAP) 
разработала инструмент, помогающий установить 
целевые показатели 

• Используйте инструмент iRAP, чтобы изучить 
возможные целевые показатели и выгоды 
(сохраненные жизни и $$$) 

 

 



Сведения о iRAP 
• "Звездные" рейтинги iRAP – методология оценки 

безопасности дорог 

• Самый высокий риск смерти или травмы – на 
однозвездной дороге (наименее безопасная), и 
самый низкий – на  пятизвездной дороге 
(наиболее безопасная) 

• Звездные рейтинги iRAP используются как 
ориентиры для инвестиций 



Сведения о iRAP 

• Организациями развития было предложено, чтобы: 

– Все новые проекты дорог имели рейтинг не менее трех 
звезд для всех участников дорожного движения, при этом 
рейтинг должен быть выше, чем у существующей дороги 

– Как минимум 4 звезды для дорог с интенсивностью 
движения более 50 000 транспортных средств в день  

– Дороги, проходящие через населенные пункты линейной 
формы, должны иметь, как минимум, 4 звезды для 
пешеходов и велосипедистов 

 



Как работает инструмент iRAP 

• В инструменте используются: 

– Данные ВОЗ о смертности и травматизме – базовые 
показатели 2010 г. 

– Информация о ВВП 

– Звездные рейтинги iRAP 





















Целевой показатель (показатели) Стратегии 
безопасности дорожного движения ЦАРЭС 
• Фокусирование на автодорожных коридорах 

ЦАРЭС 

• Целевой показатель (показатели) – 
региональный/ национальный? 

• Целевой показатель (показатели) на 2030 год? 

• Промежуточные целевые показатели? 

 

 


