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Контур

Транспортные коридоры ЦАРЭС
• Коридор ЦАРЭС 1: Европа 

– Восточная Азия
• Коридор ЦАРЭС 2: 

Европа–
Средиземноморье–
Восточная Азия

• Коридор ЦАРЭС 3: 
Российская Федерация –
Ближний Восток и Южная 
Азия

• Коридор ЦАРЭС 4: 
Российская Федерация –
Восточная Азия

• Коридор ЦАРЭС 5: 
Восточная Азия –
Ближний Восток и Южная 
Азия

• Коридор ЦАРЭС 6: Европа 
– Ближний Восток и 
Южная Азия



Транспортная стратегия ЦАРЭС (ТСЦ) до 2030 года

1. Одобрена на Министерской конференции 
ЦАРЭС в ноябре 2019 года.

2. Согласована с миссией ЦАРЭС, чтобы:
• создать региональную платформу 

сотрудничества с целью объединения людей, 
политики и проектов в целях общего и 
устойчивого развития.

3. Две цели: связанность и устойчивость.
4. Пять компонентов:

i. Трансграничные перевозки и логистика
ii. Автодороги и управление дорожными активами
iii. Безопасность дорожного движения
iv. Железные дороги
v. Авиация.



Среднесрочный обзор Транспортной стратегии ЦАРЭС 2025 года

• 1-2 кв. 2025 г: Страновые консультации.

• 21 мая 2025 г.: Параллельное мероприятие в
рамках саммита МТФ 2025 года в Лейпциге,
Германия.

• 16–17 июня 2025 г.: Презентация проекта ССО
на заседании Координационного комитета по
транспортному сектору ЦАРЭС.

• 18–19 июня 2025 г.: Одобрение на Заседании
высокопоставленных официальных лиц
ЦАРЭС (ЗВОЛ) в Кыргызской Республике.

• Ноябрь 2025 г.: Одобрение на Министерской
конференции ЦАРЭС.

• IV кв. 2025 г. : Заключительная публикация.

Дата Мероприятия

11–14 
февраля

Страновые консультации с Монголией 
(завершены)

5-7 марта Обсуждения с национальными 
координаторами ЦАРЭС (завершены)

11-13 марта Страновые консультации с Казахстаном
(завершены)

17-20 марта Страновые консультации с КНР 
(завершены)

4-8 апреля Страновые консультации с
Азербайджаном (завершены)

10-11 апреля Страновые консультации с
Кыргызстаном (завершены)

21-25 апреля​ Страновые консультации с
Узбекистаном (завершены)

28-29 апреля Страновые консультации с
Таджикистаном (завершены)

6-7 мая Страновые консультации онлайн с 
Грузией (завершены)

16 мая Страновые консультации онлайн с 
Туркменистаном (завершены)

2-3 июня Страновые консультации с Пакистаном
(завершены)



Среднесрочный обзор транспортной стратегии ЦАРЭС 2025 года.

Общая оценка

• ТСЦ успешно добилась улучшений в области 
связанности и устойчивости и в значительной 
степени продолжает оставаться актуальной.

• Однако она должна отражать быстро 
меняющийся региональный ландшафт и 
включать в себя возникающие и 
инновационные технологии.

• Транспортные коридоры могут в полной мере 
раскрыть свой потенциал, превратившись в 
экономические коридоры.

• Синергия с Интегрированной программой в 
области торговли ЦАРЭС на период до 2030 
года и цифровыми стратегиями.



Комитет таможенного сотрудничества ЦАРЭС работает в 
рамках Интегрированной Прораммы Торговли (ИПТ) 2030



Основные мероприятия КТС (2025-2026 гг.)



Основные мероприятия КТС (2025-2026 гг.)



Среднесрочный обзор транспортной стратегии ЦАРЭС 2025 года.
Повышение эффективности пограничных пунктов пропуска и коридоров

• Создать механизм финансирования для усовершенствования пограничных 
пунктов пропуска (ПП) с целью удовлетворения потребностей, связанных 
инфраструктурой и аспектами регулирования, а также содействовать созданию 
совместных ПП -> BUILD.

• Продвигать подход экономических коридоров для комплексного решения 
проблем транспортной связности, доступности и мобильности; устранения 
«узких мест»; и активизации экономической деятельности вдоль коридоров.

• Повышение пропускной способности и улучшение связанности Коридора 2 за 
счет модернизации инфраструктуры, создания мультимодальных 
логистических центров, согласования нормативных актов и цифровых 
процессов.

• Устранить «узкие места» в транспортной инфраструктуре Каспийского моря и 
портах Черного моря путем расширения портовых мощностей и 
мультимодальной связи.



Новый подход к усовершенствованию ПП — BUILD

• Стратегический механизм финансирования для 
усовершенствования ПП, направленный на 
удовлетворение потребностей в инфраструктуре 
и «мягких» аспектах (регулирование).

• Содействовать созданию совместных ПП.

• Скоординированное управление границами на 
основе коридоров, согласованные цифровые 
таможенные системы, взаимное признание 
процедур инспектирования и сертификации.

• Обеспечение связанности между 
усовершенствованием ПП и ускорением 
таможенного оформления, снижением торговых 
издержек и стандартизированным обменом 
данными.

• Подход на основе экономических коридоров.



Ключевые вопросы
• Время оформления на границе остается продолжительным 

(в среднем 9,9 часов для автомобильных дорог и 40,6 часов 
для железных дорог в 2022 году).

• Проблемы институциональной координации между 
ведомствами.

• Устаревшая инфраструктура и оборудование, а также 
отсутствие общих сооружений.

• Постоянное или временное закрытие пограничных пунктов 
пропуска.

• Неэффективные и дублирующие процедуры.
• Растущий портфель проектов по ПП в регионе ЦАРЭС -> 

необходимость разработки инновационных моделей 
финансирования с целью повышения эффективности 
реализации проектов.



Концепция BUILD
• Финансирование ряда отдельных проектов по 

ПП вдоль сети автомобильных  и железных 
дорог ЦАРЭС.

• Оптимизированный процесс утверждения 
проектов с совокупным финансированием до 
400 миллионов долларов.

• Максимальная стоимость одного 
индивидуального проекта 50 миллионов 
долларов.

• Проекты должны быть утверждены в течение 10 
лет.

• Платформа ЦАРЭС (включая РГ по автодорогам) 
будет использоваться для общей координации 
и распространения опыта.



Возможности софинансирования

• Посредством BUILD, АБР выражает свою долгосрочную 
приверженность улучшению региональной связанности.

• В партнерстве с АБР BUILD позволяет партнерам:
– Достигать большего эффекта при меньшем риске.
– Воспользоваться преимуществами технической экспертизы и опыта 

АБР в области мер безопасности.
– Оказывать влияние на реформу политики.
– Согласовывать инвестиции с глобальными целями в области 

развития и борьбы с изменением климата.

• АБР планирует привлечь около 100 миллионов долларов 
США в виде льготного софинансирования от партнеров по 
развитию, чтобы максимизировать воздействие на развитие 
и создать стимулы.



Основные этапы и сроки

• I-II кв. 2025 г. : Страновые консультации и внутренние консультации.
• 16–17 июня 2025 г.: Одобрение подхода на заседании 

Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС в 
Бишкеке, Кыргызстан.

• 18–19 июня 2025 г.: Руководство/одобрение от Заседания 
высокопоставленных официальных лиц ЦАРЭС (ЗВОЛ)

• 20 ноября 2025 г.: Одобрение на 24-й Министерской конференции 
ЦАРЭС

• Январь 2026 г.: Утверждение концептуальной записки АБР
• I–III кв. 2026 г. : Обработка и утверждение механизма и первых 

проектов, включая привлечение финансирования
• III кв. 2026 г.: Одобрение Механизма АБР
• IV кв. 2026 г. – : Реализация первых проектов



Отбор потенциальных проектов

1. Предварительные условия: правовая база, 
институциональные механизмы, политическая поддержка.

2. Стратегические критерии приемлемости: региональная 
значимость, возможности для частного сектора.

3. Соотношение цены и качества: Четкое распределение 
обязанностей, разделение рисков.

4. Готовность: Планирование следующих этапов после технико-
экономического обоснования, оценка экологических и 
социальных воздействий, возможности для получения 
дохода.

5. Изменение климата: соответствие законодательству/ 
нормативным актам и международной повестке дня, 
подверженность рискам.



Выводы

• Проекты по ПП приносят существенные выгоды: экономический рост, 
улучшенная региональная связанность, улучшение социальных 
показателей.

• Уникальные и сложные задачи: участие нескольких стран и 
заинтересованных сторон, институциональный потенциал, 
нормативно-правовая среда.

• Ограниченность финансирования, институциональные и правовые 
препятствия, проблемы климатоустойчивости и устойчивого развития.

➔Необходим структурированный, скоординированный подход (ЦАРЭС).

➔Приветствуется поддержка со стороны РГАД.



Обсуждение

• Какие особые проблемы возникают в области дорожного 
строительства, безопасности дорожного движения и 
климатоустойчивости дорог в проектах по ПП?

• Как снизить институциональные барьеры?

• Эксплуатация и техническое обслуживание дорожной 
инфраструктуры в ПП?

• Потребности в развитии потенциала?

• Что могла бы и должна сделать РГАД?

• Составление карты проектов-кандидатов?

• Дальнейшие шаги?



Спасибо! 

akalliokoski@adb.org


	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3: Содержание
	Slide 4: Контур
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19
	Slide 20: Спасибо!   akalliokoski@adb.org

